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Cucerirea Daciei de citre romani a avut drept consecintd nu numai o rapida
militarizare a acestei noi provincii cu o importantt strategici deosebits, ci si
conceperea, construirea i mentinerea unui sistem rutier care si permiti o buni
administrare a teritoriului provinciei, dar si controlul strategic al diferitelor zone
din jur. C& romanii s-au preocupat in mod deosebit de acest ultim aspect o
dovedeste miliarul de la Aiton (CIL IIT 1627) de ‘pe drumul imperial Potaissa —
Napoca, milliarium care demonstreazi ca la 107-108 p. Ch. romanii ajunseserd
deja cu construirea cdii rutiere antice pani In localitatea amintiti, pentru a-l
continua apoi pan la Porolissum, punct strategico-militar de importanti majora pe:
granita de nord-vest a Daciei Porolissensis. Acest drum roman a fost obiectul unor
multiple cercetdri de teren (Christescu 1929, p. 29; Christescu 1937, p. 112;
Blgjan, Cerghi 1978, p. 21-34; Ursuf, Petricd, Winkler 1980, p. 441-446; Winkler,
Bldjan, Cerghi 1980, p. 63-79; Ursuf, Petricd 1982, p. 591-592; Winkler 1982,
p. 587-589; Bdrbulescu 1987, p. 89; Bdrbulescu 1994, p. 66; Ursuf, Petricd 1994,
p- 209-214; Urswy 1997, p. S97-604; Ursuy 1999, p. 234-238), mai ales in sectorul
amintit mai sus, sector care prezinta doua ramificatii: 1. prima, in dreptul localitatii
Copaceni, ramificatie de interes strategic, cu scopul de a se asigura legitura cu
castrul legiunii V Macedonica; 2. a doua, in dreptul localititii Gheorghieni, pe
directia Dezmir, pe care o vom prezenta in cele ce urmeaza.

a. CADRUL NATURAL

imprejurimile Clujului se incadreazi din punct de vedere geografic in
depresiunea intracarpatica transilvano-somesand, situindu-se pe arealul de contact
dintre Cimpia Transilvaniei — partea vestici a acesteia, platforma somesani de sud,
prin Dealurile Clujului, si prelungirea masivului Gilau cu Dealul Feleacului. La
aceste unitéti se adauga culoarul depresionar al Vaii Somesului, care prin lunca si
terasele sale delimiteaza partial unitatile amintite (fig. 1).

Dealurile Clujului se suprapun peste partea de nord a teritoriului si se
caracterizeazi printr-o energie mai mare de relief, cu mici platouri la 500 = 600 m
altitudine, vai adancite, intense procese de panti in treimea inferioara a versantilor,
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paduri de foioase putin extinse §i drumuri de circulatie existente in special pe vai.
Din punct de vedere geografic, zona care ne intereseazi se incadreazi Dealului
Feleacului, cu subunitatile sale, care reprezinta un interfluviu inalt de pana la 833 m,
cu culmi domoale dezvoltate pe roci sarmatiene, constituind totodatd o grea
cumpind de traversare intre bazinul hidrografic al Somesului gi cel al Ariesului.
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Fig. 1. Zona de contact dintre cele trei unité{i principale de relief din regiunea Cluj.

Din punct de vedere geologic, teritoriul prezentat este de virsti paleogen —
neogend §i cuaternard cuprinzind formatiuni badeniene (cele mai extinse),
constituite din faciesul marno-argilos sau argilo-marmos cu gresii nisipoase
carbonatice, bogate in sulfafi, iar in zona cutelor diapire in cloruri. Aceasti zoni
mai cuprinde $i depozite sarmatiene, bine reprezentate pe Dea.ul Feleacului, cu
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Fig. 3. Ramificatia drumului roman imperial Potaissa — Napoca in dreptul localitatii Gheorghieni.

nisipuri, pietrisuri marunte si argile marnoase la bazi, precum si depozite
cuaternare, extinse in lunci si pe terase. Din punct de vedere geomorfologic, zona
se caracterizeazi printr-un relief fragmentat puternic, fragmentare datorati in mare
parte proceselor de eroziune §i celor de alunecare, energia de relief situdndu-se in
jurul valorii de 100 m. Trebuie precizat gi faptul ci zona in discufie este zona
marginal3 a cutelor diapire, care apar in mod frecvent in regiunile Pata-Somegeni.
Sub aspect topoclimatic, zona se caracterizeazd printr-o climi temperat-
continentald, cu nuant excesivi, specifici nordului Transilvaniei. Zona se incadreazi
deci in topoclimatul versantilor umbrifi, ce se caracterizeaza prin minus moderat de
cdldurd (-0,2°C, -0,5°C), plus moderat de umiditate atmosfericé, topirea intirziata a
zépezii, vanturi reci din nord-est iarna in jumatatea superioara §i brume mai intense
in jumitatea inferioard. Culmile sunt continuu aerisite, uneori vanturile puternice
dinspre nord-est §i nord-vest spulberand frecvent zipada cizuti. Influenta negativi
este mai atenuatd pe platouri in comparatie cu culmile. Diferentieri in cadrul
versantilor se remarcd in functie de expozitie si inclinatii. Cei sudici, in general
puternic inclinafi, sunt calzi si Tnsoriti, cu drenaj extern rapid, evapotranspiratie
intensd si deficit de umiditate in august-septembrie, cauzind vegetatie xerofila si
soluri stepizate. in functie de inclinatii, versantii nordici sunt cei mai umezi si mai
reci, cu soluri predominant podzolite si pseudogieizate. Viile, datoritd configuratiei
geomorfologice, sunt umede §i reci, cu exces de umiditate prelungit, cu soluri
predominant hidromorfe, vegetatie hidrofila (Crisan 1972, p. 9 sq.; Rosu 1980, p. 396).
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Sub aspect hidrografic, teritoriul apartine bazinului Somesului Mic in care se
string o mulfime de vdi. Zona este caracterizatd de prezenta apelor freatice, care
s-au delimitat pe terasele medii §i superioare cit §i pe cea mai mare parte a
versantilor, ele fiind cantonate in pietrisuri sau straturi de tuf. Valea Mare este
principalul curs de apa din regiune, prezentind o salinitate mai ridicati decét
celelalte rduri din zond, datoriti faptului ca stribate zona de cute diapire de la Pata.

b. CARACTERISTICI TOPOMETRICE

in analiza si prezentarca acestui tronson de drum trebuie plecat de la
considerentul cd ramificatiile drumurilor romane erau construite in unghiuri
multiple de 45°. Astfel, cercetdrile de teren efectuate Tn aceastd zona au stabilit ci
din dreptul localitétii Gheorghieni se desprindea din drumul principal o ramificatie
care trecea pe la vest de localitatea Pata. In raport cu drumul principal se formeazi
astfel o ramificatie, formandu-se un unghi de 90° .

Inainte de a prezenta principalele caracteristici topometrice elaborate pe baza
cercetdrilor de teren, ne vom referi la o harté austriaci din secolul XIX, unde apar
informatii detaliate in legiturd cu zona studiatd. Harta (fig. 2) prezints, alaturi de
curbele de nivel, si reteaua hidrografici, unde se poate distinge Valea Mare,
impreund cu localitdtile Aiton, Pata, Gheorghieni (Ghiurfaliu), Dezmir, Someseni
si Apahida. Importanta hirtii const3 in faptul ca prezinti in aminunt si drumurile
din secolul al XIX-lea, care azi nu mai sunt folosite si care au urmat traseul ciii
rutiere antice.

Ramificatia incepe de la intrarea in comuna Gheorghieni, la nord de biserici,
urménd directia N-NE, dinspre Aiton, la cota 438 m. Traseul acestui prim sector,
cu lungimea de 2,3 km, urmireste un drum de tard péridsit i unde se mai pot
distinge urmele drumului roman care ducea spre Fintina S#ratd, (cota 356 m). Din
acest punct drumul roman isi mentine directia N-NE insotind Paraul Sarat pana la
confluenta acestuia cu Valea Mare, care vine dinspre satul Pata. Acesta este cel de-
al doilea sector cu lungimea de 1,5 km. Din acest punct drumul roman isi schimba
brusc directia spre N-NV, suprapunandu-se cu actualul drum sitesc, si se indreapti
spre Someseni (RepCluj 1992, p. 362, s.v. Somegeni - V. Vasiliev), pe o distanti de
5 km. Zona stribitutd de drum trece pe la poalele Dealului Crigeni (cota 448 m),
Dealul Oaselor (cota 380 m) in est §i Dealul Borzas in vest (cota 425 m), pentru a
intersecta apoi DN Cluj-Dej la vest de gara Sannicoard (comuna Apahida),
localitate unde drumul roman ce venea de la Napoca si se indrepta spre Dej-Ciisei a
fost identificat pe malul Somesului (RepCluj 1992, p. 355, sv. Sannicoard —
M. Barbulescu) (fig. 3). Putem afirma cé actualul drum spre Pata, ce porneste din
apropierea aeroportului Someseni, urmdreste in finii mari traseul drumului roman
cu care se confundi, insotind Valea Mare la stinga sa.

Trascul drumului roman urméreste baza unui torent, indreptindu-se pe Valea
Mare spre Dezmir. $i in acest caz, inginerii romani au ales cea mai buni solutie, in
sensul cd drumul roman figi pastreazi o traiectorie in general rectilinie, evitind
pantele si avdnd o curbd cu raza mare pentru a asigura o vizibilitate cit mai buna.
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El respectd toate principiile de amplasare a unui drum in functie de contextul
geologic si geomorfologic pe care il oferd terenul. Ceea ce este interesant de
precizat este faptul ¢d drumul nu atinge comuna Pata, ci trece mai la vest de
aceasta. Probabil ¢ ratiunea de a se realiza aceasti ramificatie a fost una economica,
in scopul extragerii si a exploatérii sirii in zona amintiti. Analogia cea mai bund pe
care o avem la dispozitie este ramificatia aceluiasi drum imperial in dreptul
localitdtii Copiceni, care asigura astfel legatura cu castrul de la Potaissa (Ursuf
1982, p. 20-21). Deci in ultimul caz se poate vorbi de interese strategico-militare n
primul rind. Asadar cele doud ramificatii ale drumulvi imperial s-au realizat in
scopuri diferite, dar pentru ambele constructorii romani, respectind principiile
teoretice i cele de construire a drumurilor in functie de conditiile oferite de relief,
au preferat, normal, crearea acestor douﬁﬂdeverticula, cu scopul de a nu devia de la
un traseu bine stabilit drumul principal. In ce priveste drumu! roman care iesea pe
poarta de est a oragului Napoca, acesta trecea prin Someseni de unde isi continua
traseul prin Dezmir si Apahida si se indrepta spre Dej si Caseiu, pentru a se intilni
la vest de gara din Sdnnicoard cu ramificatia drumului roman care venea pe Valea
Mare dinspre Pata. Aceasta insemna ocolirea unei zone mari, fird un scop logic,
prin care se lungea de fapt traseul drumului cu aproximativ 5 km, ceea ce incalca
toate principiile de constructie de drumuri romane si toate analogiile pe care ni le
ofera provincia Dacia, dar i celelalte provincii din Imperiul Roman.

CONCLUZII

In final se pot preciza anumite aspecte, $i anume:

1. ramificatia din drumul roman imperial se face la un unghi de 90°, conform
principiilor generale teoretice, aplicate de inginerii romani in.constructia drumurilor;

2. lungimea totald a drumului este de 8,8 km;

3. calea rutierd romand prezintd trei sectoare: a. primul, cu lungimea de 2,3 km,
care pornea de langa biserica din satul Gheorghieni §i ajungea pana la Fantina
Saratd, pe directia N-NE; b. al doilea sector, cu lungimea de 1,5 km, de la Fintdna
Saratd pana la confluenta Paraului Sarat cu Valea Mare, pe aceeast directie N-NE;
c. al treilea sector, cu lungimea de 5 km, de la confluenta Paraului Sarat cu Valea
Mare pind la vest de Sinnicoard, avind, de data aceasta, o orientare N-NV;

4. traseul este ales excelent, in functie de stabilitatea si geomorfologia terenului;

5. vizibilitatea este buna pe tot traseul, fiind asigurata si de curbele cu razi mare;

6. inginerii romani au folosit la maximum potentialul geografic existent in
scopul realizirii acestui traseu, dovedind p cunoastere. temeinicid a contextului
geologic, geomorfologic si climatic al zonei;

7. intercalat, drumul roman urmiregte de la confluenta Pardului Sarat cu
Valea Mare partea dreapti, la baza versantilor, dovada fiind si fragmentul de drum
roman care se mai observa si azi la vest de Dealul Crigeni din Dezmir;

8. aliniamentele sectorului cercetat sunt destul de lungi (2,3 km, 1,5 km si
respectiv 5 km), pentru a se respecta principiul rectiliniaritétii si pentru a se obtine
distanta cea mai scurti;



Drumul Gheorghieni — Dezmir 53

9. ramificatia Gheorghieni — Dezmir, ce se desprindea din drumul roman
imperial Potaissa — Napoca, are rol atit economic, dat fiind faptul ci traverseazi o
zond bogatd n sare, cét si rol strategic, oferind posibilitatea scurtirii distantei pe
tronsonul de drum ce se indrepta, pe valea Somesului Mic, spre nordul Daciei
Porolissensis, adica inspre castrele de la Gherla si Caseiu.
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CONSIDERATIONS TOPO-ARCHEOLOGIQUES CONCERNANT
LA ROUTE ROMAINE GHEORGHIENI - DEZMIR

(Résumé)

Le trongon de route romaine Gheorghieni — Dezmir a une longeur de 8,8 km et il a été identifié
grace & la solidité de la construction et & son bon éat de conservation. Un paragraphe est consacré aux
conditions locales de géographie physique qui ont déterminé le tracé de 1a route romaine.
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La ramification Gheorghieni — Dezmir débute dans la localité de Gheorghieni, 4 nord de
Iéglise, et le tracé respecte les conditions géomorphologiques locales.

Les travaux topographiques ont mis en lumiére quelques traits typiques de cette voie:

— orientation génerale SSE — NNO,

— aliniaments longues (2,3 km, 1,5 km et 5 km), pour respecter les principes de la construction

et pour obtenir la distance la plus courte;

— la voic romaine poursuit les formes de relief les plus favorables;

-- peu des courbes, ayant Loutes un grand diamétre.

Tous ces éléments font preuve de 1'ingéniosité des ingénieurs et des constructeurs romains,
dans 1'ar de bitir des voies,
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Fig.1. La zone du contact des trois unités principales de relief de la région du Cluj.
Fig.2. Carte autrichienne du X1Xéme si¢cle. Un détail du zone Gheorghicni — Dezmir — Cluj.
Fig.3. La ramification de ia voie romaine Potaissa — Napoca a Gheorghieni.



