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O. BOUNEGRU, Comert si navigatori la Pontul Sting si Dundrea de Jos (sec. I-I1I p.Chr.), lasi
2002 (Studia CallatianaI), 271 p., 10 fig., rezumat in limba franceza.

Insemnitatea comertului §i navigatiei pentru economia si societatea lumii antice este egalatd
doar de bogatia i varietatea surselor care fac referire la aceste subiecte. De-a lungul retelei de drumuri
batute inca din epoca bronzului sau construite de armatele Romei, de-a lungul tirmurilor scildate de
valurile Mediteranei sau de cele, mai putin albastre, ale Pontului Euxin sau ale Marii din Afara,
caravane sau flote purtind produse de prima necesitate ori mérfuri exotice cilatoreau sub ocrotirea
pacii romane, legind intre ele tiri indepirtate sau provincii invecinate, transportind, pe lingd marfuri,
idei, credinte si cuvinte. De mai putind atentie s-au bucurat insa cei care intreprindeau aceste cilatorii
si mijloacele pe care le foloseau pentru a-si atinge destinatiile. Aparitia unei lucriri care le este dedicata
trebuie agadar salutatd, mai cu seamd dat fiind ci ea se ocupa cu un areal geografic — Pontul Sting si
Dunirea de Jos — care destul de rar au ficut obiectul unei tratiri aparte. Pe de o parte, aceste zone sunt
considerate de citre unii autori — din punctul de vedere al ansamblului Imperiului Roman — ca fiind
periferice. Pe de alta parte, din punctul de vedere al cercetdrorilor regiunii vest-pontice, ea este rareori
integratd intr-un ansamblu mai mare, in asa fel incit si se tind cont de multiplele conexiuni —
economice, culturale, politice — care o leagd de alte tinuturi, mai cu seama in perioada Principatului.
lata dar doud motive pentru care aparitia unei carti dedicate acestui subiect si intemeiate pe studiul
izvoarelor literare, epigrafice si iconografice este binevenita.

Lucrarea constituie teza de doctorat a autorului, conceputa initial ca o analiza a relatiilor
comerciale in nord-estul provinciei Moesia Inferior si extinsd ulterior pentru a acoperi provinciile
Dacia, Moesia Superior, intreaga provincie Moesia Inferior gi Thracia. Pe aceasti vasti arie geograﬂci,
analiza inscriptiilor si a reprezentirilor de nave se doreste exhaustiva.

Lucrarea propriu-zisi este precedatd de un cuvintal editorului, Valeriu Georgescu (p. 11-13),
de un avertisment al autorului privitor la geneza cartii (p. 15-18) si de o introducere. Aceasta (p. 19-28)
parcurge etapele intririi regiunilor balcano-dunarene in sistemul relatiilor comerciale romane,
insistind asupra drumurilor comerciale, a mobilitatii individuale a negustorilor si navigatorilor, a
mijloacelor de transport maritime si fluviale. Autorul profita de prezentarea stadiului cercetarii asupra
problemelor in discutie pentru a fringe o lance in apérarea lui Rostovtzeft in fata criticilor cirora le-a
fost expusi teoria sa asupra economiei antice dinspre teze de factura marxista

Capitolul I, Provinciile romane de la Dundrea de jJos in secolele I a.C. — III p.C. Consideratii
istorice generale (p. 29-49), prezinta pe scurt etapele expansiunii romane in Balcani si la Dunirea
inferioard, de la inceputul secolului I a.Chr. pand la Traian, dupa care urmeazi descrierea organizarii
ca provincii a Moesiilor, a Thraciei si a Daciei. Este urmarita organizarea militara a acestor provincii si
intemeierea de noi orage, grecesti si romane. Autorul evita si ia pozitie in privinta datei tratatului
incheiat intre Roma i Callatis si nu intrd in aminunte privind statutul juridic ,oscilant” al oragelor
grecesti vest-pontice sub stipinire romand, ambele subiecte care au stirnit controverse considerabile in
literaturd, dar care sunt doar periferice pentru tema tratatd. Pentru acest capitol introductiv nu este
intotdeauna prezenti literatura cea mai recenta.

Autorul intra in subiectul propriu-zis odati cu capitolul Il, Armatori si navigatori (p. 51-85).
Sunt analizate mai intii denumirile armatorilor in sursele literare §i epigrafice grecesti si latine,
insistindu-se asupra naturii preocupdrilor acestor persoane si asupra statutului lor juridic. Autorul
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intreprinde o utili clarificare terminologici in privinta denumirilor naUklhroj — navicularius, nautae,
utricularii. In continuare sunt discutate asociatiile de navigatori: terminologie, organizarea si
conducerea lor, avantaje si privilegii, raporturile cu statul. Feluritele categorii de navigatori sunt
urmidrite pe baza surselor epigrafice, in functie atit de natura activitatii cit si de contextul economic si
geografic al activititii lor. Este analizata si diferentiatd terminologia folosita pentru asociatii: koinon,
thiasos, oikos. Aceste din urma asociatii, urmarite incepind din epoca elenisticd, au caracter mixt,
cultual si profesional; autorul sustine ipoteza participarii lor temporare sau partiale la serviciul
annonei, prin asimilare cu corpora naviculariorum. Autorul continua cu discutarea apartenentei etnice
a navigatorilor si a divinitatilor adorate de acegtia. Datoritd mobilitatii acestei categorii sociale,
legitura intre etnie §i origine este mai greu de stabilit; avem de-a face cu 0 osmozi a elementului grec
sau oriental cu cel roman. Cei mai putini la numar sunt romanii; mai multi la numar sunt grecii, iar
orientalii sunt probabil cei mai numerosi'. Printre divinititile cele mai frecvent adorate se numari
Neptun, Asklepios, divinititile egiptene, Mithras, apoi Dioscurii si Aphrodite Pontia.

Capitolul IIT este dedicat negustorilor (p. 87—130). Sunt mai intii analizate denumirile date
negustorilor in sursele literare si epigrafice grecesti si latine (negotiatores — emporoi, mercatores —
kapeloi), cu nuantirile fiecireia. Este urmirita sfera activitatii marilor negustori; atestarile pentru
acestia din cele patru provincii sunt insirate si comentate’. Activitatea marilor comercianti
subliniaza principalele directii comerciale in care este antrenat schimbul de marfuri al zonei in
discutie. Comerciantii mdrunti, care sunt in acelasi timp si producitori-vinzitori, sunt desemnati
cu termeni ca /ixae sau calones. Prezenta lor in si in preajma centrelor urbane, precum si
terminologia predominant greaca folositd, denota indelungata traditie elenistici din care deriva
activitatea lor. Autorul se opreste apoi asupra comunititilor de cives Romani consistentes. Tncepe
prin a defini formula, apoi discuti caracterul comercial al acestor comunititi. Cea din Callatis este
foarte timpurie; o asociatie de la Tomis (ISM II 129; SE 51), formatd din ,,romani” originari din
Asia Mici, este o asociatie religioasd, dar membrii ei sunt negustori. Comunitati de cives Romani
consistentes existd in asezdri civile din preajma castrelor, de obicei in faza pre-municipali. La
Troesmis sunt atestate doud, una in canabae, alta in vicus; aceasta din urma poate fi de datd mai
veche, de la sfirsitul secolului I p.Chr., daci asezarea civila pre-dateaza castrul. La Abritus si
Durostorum exista cite doud asemenea comunitdti in aceeasi asezare (cives Romani et consistentes).
Mai existd atestiri pentru Sexaginta Prista, doua in Moesia Superior, trei in Dacia, poate si altele,
desi fard precizarea consistentes. Afara de acestea, existd in Scythia Minor sapte comunititi rurale
compuse din cetdteni romani $i anumite grupuri etnice colonizate (Bessi, Lai), situatie unica in
provinciile dunirene. Prezenta lor poate reflecta politica de colonizare romani in mediul rural din
aceastd zond. Autorul mai sugereazd ca asemenea comunititi, de cetiteni romani sau mixte, ar fi
organizat viata comerciald a unei asezari rurale; ele ar forma astfel mici piete de desfacere locale. Ca
atare, ele cuprind categorii diverse de negustori, nu numai mici comercianti locali. Discutia este
completatd cu analiza mentiunilor ipotetice despre negustori. Autorul este de parere ci majoritatea
strainilor mentionati fird indicarea activitatii sau a motivului prezentei ar putea fi de asemenea
negustori. Studierea lor poate fi relevanta, fie si numai pentru mobilitatea individuala. Cei mai
multi asemenea striini provin din provinciile orientale, in primul rind din Bithynia; cei din
provinciile occidentale sunt mult mai putin numerosi.

" Autorul foloseste adesea termenul de »greco-orientali” sau ,orientali” pentru a se referi la persoane originare din
provinciile risiritene de limba greacd ale Imperiului, altele decit cele europene, Achaia si Macedonia. Se conformeaza
astfel unui obicei destul de larg raspindit in istoriografia romana si care ii este specific. Corectitudinea termenului este
indoielnici. Pe de o parte, el nu face distinctia necesara intre ,orientali” propriu-zisi, deci ingi vorbitori ai unei limbi
orientale si purtdtori de nume orientale, si greci originari din Orient; pe de alta, el introduce o distinctie artificiala intre
grecii ,propriu-zisi” din provinciile elene europenessi cei ,,orientali” din Asia. De ce un grec din Ankyra, Antiocheia sau
Alexandria ar fi mai putin grec decit unul din Atena, Thessalonike sau Milet?

*Tntre acestia, Asklepiades Menophilou din Nikomedeia si Aizanoi, care face o dedicatie pentru fratele siu; numele
acestuia nu este Menophilos Bassos (asa la ISM 1 356, preluat de autor, SE 1), ci Menophilos Menophilou, vezi K. J.
Rigsby, ZPE 126, 1999, p. 175.
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In ce priveste apartenenta etnici si religia negustorilor, autorul ii deosebeste, intre purtitorii
de nume romane, pe cei cu tria nomina (intre care, in Dacia, se pot numadra chiar italici autentici), de
Aurelii sau cei care poartd doar cognomen (acestia pot fi considerati mai degrabd greci in curs de
romanizare). Grecii sunt mult mai numerosi, majoritatea vin din Asia Micd si mai cu seama din oragele
Nicomedia si Prusias ad Hypium. Prezenta lor in numir atit de mare contribuie la conturarea acelei
koiné comerciale in Marea Neagrd, a strinselor legituri comerciale intre nordul si nord-vestul Anatoliei
si regiunea vest-pontica. Urmeazi, in numar mai mic, sirienii. Tracii, atestati mai cu seama la Serdica si
Pautalia, se dovedesc a fi integrati in structurile de organizare comerciald greco-orientale. Din toate
acestea rezultd ci, dacid negustorii occidentali exercita un control relativ asupra Daciei si Moesiei
Superior, cei greci si orientali exercitd un control absolut asupra Moesiei Inferior si a Traciei.

in privinta cultelor, divinitatilor din panteonul roman li se inchina in primul rind negustorii
romani din Dacia. Membrii comunitétilor de cives Romani consistentes preferd de asemenea cultele
romane oficiale sau pe Hercules; in schimb, grecii i orientalii venereazd divinititile ne-romane. Cei
mai indragiti zei sunt Mithras si Iupiter Dolichenus; se subliniaza rolul remarcabil al negustorilor
orientali din Dacia §i Thracia in propagarea lui Dolichenus.

Capitolul IV trateaza navigatia si mijloacele maritime si fluviale de transport (p. 131-163). Mai
intii ni se ofera consideratii generale asupra tipologiei navelor comerciale din lumea romana. Autorul
prezintd un scurt istoric al cercetirilor in aceastd privintd. Problema tipologiei si functionalititii
acestor ambarcatiuni a fost relativ rar abordatd in literatura de specialitate, datoritd dificultitilor
ridicate de corelarea surselor literare cu cele iconografice, §i tocmai aceasta intreprinde autorul aici.
Urmeazd o descriere a ambarcatiunilor atestate in regiunile in discutie prin reprezentari pe
monumente si cercetari subacvatice, pe tipuri: nave comerciale maritime (onerariae si ambarcatiuni
maritime de diverse tipuri); nave mixte (actuariae, care sunt prezente si pe riuri); ambarcatiuni fluviale.
Prezentarea se incheie prin discutarea caracterului lor comercial. In ce priveste navigatia comerciali in
Pontul Sting si pe riurile interioare, sunt infitisate porturile si bazele navale, mai intii cele maritime:
Callatis, Tomis si Histria. Autorul discutd amenajarile portuare pe baza cercetarilor subacvatice si a
izvoarelor epigrafice. Callatis se bucuri de cea mai ampla discutie si de o propunere de reconstituire.
Pentru Histria este respinsa, cu argumente arheologice si numismatice, teoria bazata pe Polybios, dupa
care innisiparea si formarea grindului Chituc ar fi facut nefunctional portul oragului; lipseste insi o
discutie a argumentelor lui Polybios, pentru ca demonstratia si fie completd. Urmeaza, pe scurt,
prezentarea bazelor fluviale: Drobeta, Carsium, Capidava, Noviodunum. Capitolul subliniaza
importanta navigatiei comerciale din zona i mai cu seama insemnatatea portului Tomis.

Capitolul V se ocupa cu organizarea vamali (p. 165-179). O ampla prezentare este rezervata
importantului dosar epigrafic cunoscut sub denumirea de monumentum Ephesenum si a relevantei sale
pentru aria in discutie. Urmeaza discutarea intemeierii si organizarii circumscriptiei vamale publicum
portorium Illyrici, cu feluritele sale birouri vamale, si a spinoasei probleme a circumscriptiei portorium
ripae Thraciae. Autorul sugereazi cd un organism vamal pentru oragele vest-pontice ar fi existat inci de
la integrarea lor in sistemul politic roman in secolul I a.Chr., dupa expeditia lui M. Licinius Crassus
sau poate chiar de la cea alui Varro Lucullus.

Capitolul V1, de consideratii finale (p. 181-192), subliniaza principalele contributii aduse de
lucrare. Sursele epigrafice oferd putine informatii despre marfurile tranzactionate, in schimb au o mare
relevanti pentru directiile comerciale. Studierea regiunii vest-pontice din aceastd perspectiva a fost in
general neglijatd. Zona este deschisa pe doud fronturi schimburilor comerciale, atit peste Marea
Neagra spre Bithynia si zona strimtorilor si mai departe spre Mediterana i Orient, cit si in susul
Dunarii spre provinciile Europei centrale. Cu exceptia Daciei, nu se pune problema concurentei intre
Occident si Orient: modelul grec domina fara discutie raporturile comerciale ale zonei. Prezenta de
collegia si de comunitati de cives Romani consistentes ar reflecta, dupa autor, tendinta administratiei
romane de a impune un anumit control asupra comertului. Este subliniatd inci o datd insemnitatea
acelei koiné comerciale care s-a inchegat intre oragsele grecesti din Bithynia pe de o parte si din Moesia
Inferior i Thracia pe de alta. Spatiul pontic se dovedeste astfel a fi nu numai o zona periferica a lumii
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romane, ci §i una de tranzit, inspre Bithynia §i Asia Mica, inspre interiorul peninsulei Balcanice, in
cadrul carui tranzit portul Tomis joaci rolul de placi turnanta.

Cartea se incheie cu un Supplementum epigraphicum (cap. VII, p. 193-204) care cuprinde 68
de inscriptii grecesti si latine cu referire la negustori, navigatori si cives Romani consistentes. Textele sunt
reproduse dupi corpora de inscriptii, cu datarile de acolo (sau lips). Rezumatul in limba francezi este
amplu (p. 205-218) si nu se multumeste doar si reproduci pe scurt continutul cirtii. Abrevierile
(p. 219-224) cuprind titluri de periodice si de corpora de inscriptii, iar bibliografia (p. 225-258)
enumera titlurile numeroase in ordine alfabetici. Indicii (p. 259-271), intitulati in limba lating,
includ rubrici privitoare la Geographica antiqua et moderna, nomina (nume de persoane), imperatores,
dii deaeque, nomina latina (sic) (termeni si expresii latine din text), nomina graeca (sic); lipsesc
trimiterile la autorii antici la care se face referire in carte.

Autorul are fard indoiala capacitatea, nu foarte des intilnitd, de a imbina minutia necesari
pentru analiza in detaliu a surselor cu amploarea de viziune §i profunzimea de judecatd istorica
necesare pentru ca aceste surse sa fie valorificate §i sd nu rimind la stadiul de inventariere. Analiza
minutioasd a terminologiei folosite pentru feluritele categorii de comercianti si navigatori, a numelor
si originii lor, a structurii §i activitatii asociatiilor, a ambarcatiunilor i instalatiilor portuare nu il fac pe
autor si piarda din vedere aprecierile cu valoare de ansamblu asupra locului §i importantei ariei in
discutie in cadrul retelei comerciale §i de navigatie a lumii romane. Observatiile care urmeaza sunt
asadar de naturi a releva nu atit defecte de conceptie sau de executie, cit de a discuta limitele — implicite
sau voite —ale demersului autorului.

Din imaginea de ansamblu asupra comertului si navigatiei la Pontul Sting lipseste un element
important: referirea la mirfurile cu care se facea comert. Fird indoiala, nu din mentiunile izolate si
nesistematice ale autorilor antici cu privire la zona in discutie, nu din inscriptii ridicate de cite sau
pentru cite un personaj ori din reprezentiri de nave vom afla cu ce se ficea comert in, dinspre sau
printr-o arie atit de vasta cum este cea vest-pontici, Moesiile, Thracia si Dacia la un loc. Exista insa
categorii de materiale care permit o asemenea cercetare, anumite tipuri de artefacte cu origine
identificabild cum ar fi amforele sau ceramica de lux, de asemenea circulatia monetara. Desigur, atare
intreprindere pentru vastul spatiu in discutie depaseste cu mult puterile unui singur cercetitor, astfel
incit nu i se poate reprosa autorului ci s-a limitat la ,,analiza exhaustivd a surselor epigrafice, literare si
iconografice” (p. 181). De asemenea, citd vreme navigatia comerciald maritimd si fluviald este
amanuntit discutatd, o analizd similara pentru drumurile comerciale pe uscat lipseste.

Lucrarea suferd de un dezechilibru vizibil, in favoarea acelei zone — Dobrogea — care a
constituit subiectul ei initial. Citd vreme problemele ridicate de ea — problema circumscriptiei vamale
portorium ripae Thraciae, porturile Tomis, Callatis si Histria etc. — se bucura de o atentie constanta si de
un tratament detaliat, mai putin spatiu si mai putind minutie a fost rezervata celorlalte zone care
formeazd subiectul lucririi.

Nu sunt de natura a diminua valoarea cirtii §i probabil nu autorului ii trebuiesc imputate
destul de frecventele, uneori hilarele greseli de tipar si tehnoredactare (p. 155, Opmoj in loc de Ormoj;
p. 169, circumspectie vamala in loc de circumscriptie). In schimb, forma Messambria, care apare cu
consecventd atit in text cit si in indici, pare a fi o optiune constientd, la fel ca forma hibrida greco-latina
»Prousiasad Hypios” (p. 1256, 187-8).
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